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Eccessivi e non uniformi
raffreddamenti superficiali
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Conglomerati a caldo — Posa in opera

Stesa con temperature non
uniformi

& uniformi ‘
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Miscele Drenanti Fonoassorbenti - Usura Drenante e
Drenante alleggerito con Argilla Espansa

Per |la realizzazione del drenante alleggerito con argilla espansa valgono le
seguenti indicazioni:

- L'argilla espansa dovra essere di tipo strutturale con pezzatura 6/14
- Resistenza dei granuli allo schiacciamento 243 daN/cmq
- Largilla dovra essere impiegata in percentuali in peso comprese tra 10 e 12 %
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%) Controlli PRESTAZIONALI ad Alto Rendimento

CONTROLLO PRESTAZIONALE AD ALTO
RENDIMENTO DELLE CARATTERISTICHE
SUPERFICIALI

Aderenza (CAT)
Macrotessitura (HS)
Regolarita (IRI)

CONTROLLO PRESTAZIONALE AD ALTO
RENDIMENTO DELLE CARATTERISTICHE
STRUTTURALI

Portanza (1S)

Spessori degli strati
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Dynatest 8000

Massa Battente

Respingente in gomma

Cella di carico

Dynatest_S000 FWD Test System

The 8002 FWD Trailer

Length 445 cm (175 ns)
Wadth: 165 con (65 1n:)
Hewght 135 cen (53 1n1)
Weight: Approx 930 kg (2,100 Ib.)
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Sensori di misura
degli spostamenti

_’ Bacino di deflessione
"t‘ (non in scala)



PORTANZA - FWD

[Caratteristiche delle principali apparecchiature per le misure di deflessione

Denominazione Tipo Condizioni di Sistema di Carico Carico Carico trasmesso da | Apparecchi di Metodo di
apparecchiatura carico generazione statico dinamico misura della | registrazione
del carico [daN (lbs)] | [daN (lhs)] deflessione dei dati
Carico su piastra Operazioni Martinetto idraulico | Autocarro carico | Incrementale | Mo Piastra circolare di 20.00[ Strumento di [ Manuale
manuali sotto contrasto cm di diametro misura
Benkelman Beam. Operazioni Ruota Autocarro carico | (a) Nao Ruota Shtumento di | Marual=
manuali misura
Califarnia Traveling | Completamente | Ruota Autocarro carico in| (a) Mo Ruota Micrometro Manusle stampalc o
Beflectometer automatizzata movimenta sutomatizzats
Lacroix Deflectograph Completamente |RRuota Autocarro in|{a) No Ruota Micrometro Marualz slampalz o
automatizzata movimento carico aulematizzalc
di elementi
riempiti di acqua
Rynaflect Trainata Vibratore Masse 934 445 Duo ructe del diametro di| 5 geofoni Marusie slampalz =
stazionario controrotanti (2100) (1000) 40 cm di acciaio ricoperte sutamatizzatz
frequenza 8 Hz di urtano
Mndel 400 B Road Meter | Trainata (b) Vibratore Masse con| 1068 39-1335 Due elementi da 10 a 18| 4 geofoni Maruzle slampatz o
frequenza 6-60 Hz | attuatore idraulico | (2400) (200-3000) cm ad una distanza di 14 sutzmatizzalz
cm g
Madel 2000 Road Meter | Trainata Vibratore Masse con| 1557 39-2445 Piastra circolare di 45.72| 4 geofom Maruslz slampalz =
frequenza 6-60 Hz | attuatore idraulico | (3500) (200-5500) cm di diametro 8 (d) sutematizzals
Mpdel 2008 Road Meter | Trainata Vibratore Masse con| 3337 222-4005 Piastra circolare di 45.72| 4 geofaoni Marusie slampalz =
frequenza 5-80 Hz | attuatore idraulico | (7500) (500-3000) cm di diametro 8 {d) aulemalizzalz
KUAB 50 FWD Trainata Impulsivo Cue masse cadenti| 850 1200-5030 Fiastra circolare sezionata| Pid di 5 geofoni Maruzslz slampalz =
(2000) (2700-11300) | di 27.94 cm di diametro autzmatizzats
KIUAB 150 FWD Trainata Impulsivo Due masse cadent| 390 1200-15000 Piastra circolare sezionata | Pid di 12 geofom | Maruai= slampaiz o
{2000) (2700-33700) |di 27.9¢4 cm di diametro zutematizzats
Rynatest 8000 FWD Trainata Impulsivo Massa cadente 390 670-12000 Fiastra circolare sezionata| 7 geofoni Manusle stampalc o
{2000) (1500-27000) | di 27.94 cm di diametro sutamatizzatz
Dynatest 800 FWD Trainata Impulsiva Massa cadente 850 2500-8450 Piastra circaolare sezionata | 7 geofoni Marualz slampalz o
{2000) (6500-19000) |di 27.94 cm di diametro zutematizzats
Phonix ML 10000 FWD Trainata, Impulsivo Massa cadente 845 1020-10200 Piastra circolare sezionata| Da 3 a & geofoni
{1500) (2300-23000) | di 27.94 cm di diametro
Light Welght Drop Tester | Semi frainata Impulsivo Massa cadente 10-20 (22-44) [ Piastra circolare sezionata | Accelerometri Maruals slampalz o
di 30.00 cm di diametro sutzmatizzalz
CRSTP Curyviametern Completamente |Ruota Autocarra in| (a) o variabile | Mo Rucota di autocarro Automatizzato

automatizzata

movimento carico
di pani di acciaio

MNote: (a) 8000 dal,

dimensioni sono utilizzabili.

{b) la prima versione era

montata su un veicolo, (c) &

disponibile anche una piastra circolare, (d) piastre di altre
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PORTANZA - FWD

KUAB FWD

JILS FWD

ALMA MATER STUDIORUM ~ UNIVERSITA DI BOLOGNA




Indice dei parametri caratteristici dei bacini di deflessione.

Parametro

Deflessione Massima
(Maximum Deflection)

Formula Apparecchiature
Benkelman Bean,
Do Lacroix

Deflectometer, FWD

Raggio di curvatura
(Radius of Curvature)

r-2

R:
2-D,-(D,/D, —1)

Curvature Meter

r=127 mm
S ((Dy+ D, + D, +D,)/5)-100
dabil X fl
S ilit . . . t
(Spreadability) D,..D; distanza tra i sensori 305 Dynaflec
mm
A=6[1+ 2(D;, /Dy) + 2(D, /D) +
Area Bacino (Ds /Do)
(Area) (distanza tra i sensori = 305 mm FWD
(127)
Fattore di Forma Fi= (Do —Dy) /D,
(Shape Factors) F,=(D; —D3) /Dy FWD
SCl = Do — D¢
Indice di Curvatura Superficiale [dove: Ben;()e;gzr;tlzeram
(Surface Curvature Index) r=305mm, o FWD
r = 500mm
Base Curvature
( Index) BCI = De10 — Do1s Road Rater
Base Damage
( Index) 9 BCI = Dsos — De1o Road Rater
Rapporto delle Deflessioni Q. =D,/ D, , dove D, =Dy / 2 FWD

(Deflection Ratio)

Indice di Curvatura
(Bending Index)

Bl = D / a dove a = Deflessione
bacino

Benkelman Beam

Pendenza del Bacino
(Slope of Deflection)

SD=tan*(Do—D/)/r
dove r = 610mm

Benkelman Beam

Legenda: Dy = deflessione al centro dell'area di carico ( r=0), D,, D,, D; = deflessioni misurate
sui sensori 1, 2, 3 ecc posti a varie distanze dal centro dellarea di carico, D35 = deflessione
misurata a 305 mm dal centro dell’area di carico, etc

Tra parentesi si riportano i nomi dei parametri in lingua inglese
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PORTANZA

La PORTANZA DELLE PAVIMENTAZIONI viene valutata attraverso la forma del
bacino di deflessione prodotta da un assegnato carico dinamico (1700 KPa) e
viene misurata con il metodo tradizionale NDT utilizzando il Falling Weight
Deflectometer. Gli indicatori di riferimento sono l'indice 1S3q pari a Dg — D3go
(differenza tra la deflessione al centro piastra ed a 300 mm da detto centro) per i
risanamenti profondi e 1S,oq pari a Dy — Dygp (differenza tra la deflessione al
centro piastra ed a 200 mm da detto centro) per i risanamenti superficiali

FWD

700 KPat 18500 = Dy=D

8700 = Bg=D g
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PORTANZA

pavimentazione elevata portanza

FWD Distance from Load Application Point

0 further away fram load

1700 KPa ¥
i
Ox

Thick pavement sectjons will deflect less at the point of
loading. Deflection Jecreases gradually with distance
U fram the point of loafing.

Deflection

larger deflections

(_ wiew Thick Section ) ( View Medium Section ) ( View Thin Section

ALMA MATER STUDIORUM ~ UNIVERSITA DI BOLOGNA




PORTANZA

pavimentazione media portanza

FWD Distance from Load Application Point

1700 I(Pal 0 further away from load

15350 = D=0 54
18500 = D=0y

0%

Medium pavement sﬁinns will deflect at the point of
loading. Deflection

point of loading.

reases with distance fram the

Deflection

larger deflections

{ View Thick Section ) ( View Medium Section ) ( View Thin Section
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PORTANZA

pavimentazione bassa portanza

FWD Distance from Load Application Point

1700 I(Pal further away from load

15350 = D=0 54

18500 = D=0y
Thin pavement sections will deflect substantially at
the point of load|ng. Deflection decreases rapidly
with distamce the point of loading.
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PORTANZA - TSD

La PORTANZA DELLE PAVIMENTAZIONI pud essere anche misurata con un metodo
NDT-AR ad alto rendimento molto innovativo ed ad elevato contenuto tecnologico
denominato Traffic Speed Deflectometer (Greenwood) basato sull’impiego di
laser doppler per la misura della velocita di deformazione del bacino sotto I'effetto
del carico dinamico trasmesso dall’'asse posteriore del trailer. BE e

| dati rilevati vengono poi integrati per determinare il bacino di deflessione.

# Curvefiting — EIBX LA MACCHINA
PSRN B IS N A N PER LA MISURA
2001 f+- N4 Velocitadi - po 200 VELOCE

1501 % N\ - deformazione | 150
100]-f--erbemeeeeee N 4100
BOL---ee-bereeredeeeen N BaCino di deflessione |.isg

_50_




PORTANZA - TSD

Il nuovo TSD, “Traffic Speed Deflectometer” & in grado di operare con un massimo di 8 sensori
contemporaneamente, ciascuno dei quali misura le deformazioni verticali della superficie stradale
circa 1000 volte al secondo. Il maggior numero di sensori grantisce una maggiore accuratezza in
fase di interpretazione dei dati acquisiti.

Il nuovo TSD comprende:
e Almeno quattro sensori Doppler invece di due;

¢ Asse rigido progettato in modo da ridurre la sensibilita alle variazioni di temperatura e la gamma
delle velocita misurate;

e Sistema di sospensioni per proteggere I'elettronica contro la folgorazione;
e Nuovi giroscopi con maggiore precisione;
e Sistema elettro-idraulico per una breve procedura di calibrazione;

e Distanziatore tra le due ruote per consentire di effettuare le misurazioni anche al centro del carico

(100 mm); i ]

e Odometro/encoder;

e Indicatori di temperatura;
¢ Rilevatori GPS.
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Interpretazione qualitativa di un bacino di deflessione

Load Osservando la distribuzione degli sforzi nei diversi
strati della pavimentazione si nota come sotto |l
carico (fascia A) tutti gli strati vengono sollecitati e
quindi tutti gli strati reagiscono al carico applicato
(ciascuno strato partecipa in funzione della sua
rigidezza e del suo grado di sollecitazione), nella
fascia B gli strati sollecitati sono lo strato di base e
tutti gli strati inferiori ad esso, nella fascia C gli
strati sollecitati sono lo strato di fondazione e tutti
gli strati inferiori ad esso e cosi via.

Fascia C
Fascia B
Fascia A
Fascia A
Fascia B
Fascia C

Ne consegue che la forma del bacino nella fascia
A, dove si trova Dygg, € influenzato soprattutto dalla
rigidezza degli strati di superficie (gli strati piu
profondi avendo rigidezza minore ed

{12003 Steve Muench

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 essendo minore lo sforzo su essi
& 0 | | | | | 1 T applicato contribuiscono in maniera
e minore), la forma del bacino nella
150 | ' fascia B € influenzato soprattutto dagli

strati intermedi ed infine la forma del
bacino nella fascia C é influenzato dagli
strati profondi.

deflessioni (micron)

distanza dal centro piastra (mm)
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Per la tipologia di pavimentazione RPA1 vengono di seguito rappresentate le analisi
di sensibilita dell'indice ISy, in relazione ai diversi fattori che contribuiscono a

spessore del conglomerato bituminoso
modulo elastico della fondazione (controllo in base alla maturazione)
spessore della fondazione

modulo elastico del sottofondo

sforzo di sollecitazione applicata

Tipologia di intervento: RPAL

Soluzione RPAI1

Bacino di deflessione per valori di riferimento (Ecb=8000 N/mm2, pressione applicata 1700 kPa)
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800
0 CEBdbindersaftfcm =
—1m:
50 =g
CErcibaze hard4cm —
= 100 e = 0!
S E—
5 1 2R
E 150 Sas!
.E’ 200 = g0
@ o
a 0]
2 Z 55l
‘° 250 Schiumato 256 cm o
S =
— 40
300 / :_
| a5l
350 A
distanza dal centro piastra (mm)
1S=Do-Dsoo web hcb Efd ufd hfd Es vs pressione
cm N/mm?2 cm N/mm*2 kPa
valori di riferimento RPA1 0.35 22 6000 0.35 25 150 0.45 1700
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'/ 2| PORTANZA - DETRAZIONI

La detrazione sara una riduzione dei compensi riguardanti I'intero pacchetto
ricostruito e per tutto il tratto omogeneo a cui si riferisce.

La riduzione sara applicata in punti percentuali ai prezzi di aggiudicazione dei
lavori; detti punti corrisponderanno alla meta dei punti percentuali di cui
I'Indice Strutturale differisce in aumento rispetto al valore limite prescritto alla
temperatura di riferimento di 14°C per la tipologia di intervento ed il tempo di
maturazione (esemplificando, se la differenza € del 6% rispetto al valore
previsto, la penale sara del 3 %).

Non si accetteranno richieste di misure a tempi di maturazione piu elevati
qualora le misure effettuate a tempi di maturazione piu bassi abbiano dato
esito negativo, salvo casi particolari certificati dalla DL.

Se le differenze dell’ IS raggiungeranno il 40% in aumento, il lavoro non sara
considerato accettabile e dovra essere rifatto a cura e spese dell'impresa
esecultrice.
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PORTANZA — CONTROLLO SPESSORI

Gli SPESSORI DEGLI STRATI DELLA PAVIMENTAZIONE possono essere valutati attraverso metodi indiretti
NDT-AR ad alto rendimento con I'impiego di GEORADAR oppure possono essere valutati con metodi
tradizionali distruttivi DT basati sullimpiego di CAROTATRICI con estrazione di carote o con fori
ispezionabili attraverso I'impiego di ENDOSCORPI.

CAROTIERE
ENDOSCOPIQ

Metodo tradizionale di
vaiutazione degii spessori

Distance Gray scale per

'r'r'lh:-a-u‘:-w?h.'\
: },..A'-' = -5#,-'1,-';:-#.-’-

l'interprestazione degli spessori

L'analisi degli strati con videoendoscopio &
in corso di studio pud essere usato
per calibrare le misure del georadar
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|/ 7| SPESSORI - GEORADAR

HDD

Ricevitore Processing Visualizzazione

Trasmettitore

Antenna TX

1

Superficie del mezzo indagato

//////)K7////////////////////

Bersaglio

Schema funzionale di un sistema georadar.
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SPESSORI - GEORADAR

finea di
: Xy -X i« X
scansione N--Xq Xo X -Xnox
—>
. dy ,
i '? d4 | .
// ; ” L
_ dy } J.dN
L y \
7 f, 7 \
L’acquisizione lr 1
q La mappa radar

Generazione di una immagine tipica (radargramma)
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11 = travel time in pavement

t, = travel time in base
A1 = amplitude of reflection from asphalt
A2 = amplitude of reflection from base

Impiego del georadar sulle pavimentazioni stradali: generazione del

segnale riflesso
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SPESSORI - GEORADAR

In accordo alle leggi fondamentali dell’'elettromagnetismo, se un’onda
elettromagnetica incide perpendicolarmente su un’interfaccia indefinita tra
due materiali, I'intensita del campo elettrico riflesso € funzione del coefficiente

di riflessione
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Veicolo equipaggiato con antenna multifrequenza (600MHz-2GHz) per
I’analisi della pavimentazione e del sottofondo
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Apparecchiatura cavoscopica assiale

(A endoscopio assiale, C cavo di collegamento a
fibre ottiche alla sorgente di illuminazione B, E
endoscopio radiale, D adattarore per
apparecchiatura fotografica)

Endoscopio radiale

Endoscopio assiale ep Separazione
Strati 3-4
Py #

Campo
della
visione
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| SPESSORI - DETRAZIONI

Nel caso di misure di controllo effettuate con radar il conglomerato
bituminoso sara valutato in spessore nel suo complesso senza distinzione
tra gli strati componenti.

La detrazione sara applicata in punti percentuali sui prezzi di contratto del
materiale coinvolto determinato come somma dei prezzi dei singoli strati
componenti sulla base dei relativi spessori di progetto; detti punti
corrisponderanno a tre volte i punti percentuali di cui lo spessore
complessivo, indipendentemente dalla sua composizione, differisce in
diminuzione rispetto ai valori di progetto ammettendo una tolleranza
massima del 7% (esemplificando, se la differenza € del 10% rispetto al
valore di progetto, la penale sara del (10 - 7) - 3) % = 9 %), qualora la
differenza fosse inferiore o uguale al 7% non sara applicata nessuna
detrazione; se invece la differenze raggiungera il 25%, esclusa la tolleranza,
il lavoro non sara accettato ed il tratto andra ricostruito.

L'eventuale raggiungimento dei valori di portanza sempre per spessori hon
inferiori del 25% non eliminera 'applicazione della detrazione sopra indicata
ma la ridurra di un terzo.
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| SPESSORI - DETRAZIONI

In mancanza di misura con radar penetrometrico, la valutazione di
spessore verra effettuata con le carote, nelle quali si potra individuare
anche lo spessore medio dei singoli strati da confrontare con i dati di
progetto.

Valgono le seguenti tolleranze:

» strato di usura 5%

* strato di binder 7%

« strati di base e basebinder 10%

Le detrazioni saranno applicate ad ogni singolo strato, con il suo prezzo,
con lo stesso criterio usato per le misure radar, cioé saranno pari al triplo
dei punti percentuali di cui lo spessore differisce per difetto dal progetto,
dedotta la relativa tolleranza percentuale sopra indicata.

La superficie cui sara applicata la detrazione, sara determinata tra carote
adiacenti (somma della meta della distanza tra la carota precedente e la
carota successiva) per la larghezza dell’intervento.
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Controllo delle CARATTERISTICHE SUPERFICIALI

I_IC Inl\ :IF\ II“; ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ :I'\
S rmo - InNg) i uriivvu paososayyi

Il controllo prestazionale delle CARATTERISTICHE
SUPERFICIALI DELLE PAVIMENTAZIONI viene
effettuato con metodi tradizionali attraverso la valutazione
del Coefficiente di Aderenza Trasversale (CAT),
dell’altezza in sabbia (HS), con la misura della
macrotessitura Mean Profile Depht (MPD), ed attraverso la
regolarita, con la misura dell'International Roughness
Index (IRI). Tutti gli indicatori possono essere misurati con
il passaggio di un solo mezzo ERMES (WDM).

CAT,
CATyg =
CAT=Ft/P 44.69
0.548 +
(t+80)
. r: | Mean Profile Depth (MPD) ‘
prung
Mass: ms Frabe Peak level (Lst) é
ks§ $ s U o WA e
Unsprung E Averaze level
Mass: my |E”E—-‘E’ -i--1-- ---- - A - - - - - -
o o : Standoff
Riferimento inerziale F
Lirvea i @ o :
kt ek 'mmj' —-—.-———— _ " Wark First half of baseline \ Second half of baseline
campione _— rang! 0
Baseline
B =250 mm

Quarte ar Mode HS = 0.2 + 0.8-MPD
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CONTROLLO DI ADERENZA TESSITURA E

ADITA?
F\I:\JUI_I'\F\I 1A

CONTROLLI PRESTAZIONALI
Aderenza Tessitura e Regolarita

Coefficiente di Aderenza
Trasversale CAT

Tessitura HS

Indice di Regolarita IR
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CONTROLLO DI ADERENZA E TESSITURA

Soglie di penalizzazZione:

MATERIALE CAT HS
Conglomerati bituminosi tipo usura (US) 58 0.4
Conglomerati bituminosi tipo binder (aperture temporanee) (BI) 50 0.3
Conglomerati bituminosi (US) con argilla espansa 62 0.4
Conglomerati bituminosi drenanti (DR) 53 1.0
Conglomerati bituminosi drenante con argilla (DAE) 56 0.8
Microtappeti a freddo (Macroseal - MTF) - spessore 6 mm 62 0.5
Tappeto di usura (microtappeti) 55 0.3
Irradiatura meccanica (pallinatura) =5 (%)

(*) rispetto a CAT preesistente
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CONTROLLO DI ADERENZA E TESSITURA

Le misure di CAT e HS interesseranno almeno una corsia per direzione
e dovranno essere effettuate in un periodo di compreso tra il 15° ed |l
180° giorno dall’apertura al traffico dopo lintervento da valutare, ad
eccezione dei conglomerati bituminosi drenanti e dei microtappeti ad
elevata rugosita superficiale, per i quali le misure dovranno essere
effettuate tra il 60° ed il 270° giorno dall’apertura al traffico;

le irradiature meccaniche (pallinatura) andranno valutate entro il 60°
giorno dall’intervento
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ADERENZA E TESSITURA - detrazioni

Le detrazioni saranno applicate per i tratti omogenei quando i valori
medi di CAT e/o HS del tratto omogeneo si riveli piu basso dei valori
prescritti; essa sara applicata se singolarmente o il CAT o 'HS
risultino deficitari; qualora risultino ambedue deficitari la penalita sara
cumulata.

La riduzione sara applicata in punti percentuali ai prezzi di
aggiudicazione dei lavori del materiale coinvolto (conglomerato su cui
avviene il rotolamento o trattamento); detti punti corrisponderanno alla
meta dei punti percentuali per cui il CAT o I'HS differisce in
diminuzione rispetto ai valori limite prescritti (esemplificando, se la
differenza € del 6% rispetto al valore previsto, la penale sara del 3 %).
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ADERENZA E TESSITURA - detrazioni

La detrazione riguardera I'intera larghezza dello strato piu superficiale per tutto il tratto omogeneo a cui si
riferisce fino al raggiungimento di una soglia di non accettabilita appresso specificata:

Soglie di inaccertabilita:

MATERIALE CAT HS
Conglomerati bituminosi tipo usura (US) con o senza argilla espansa. tappeti

.- : : = 40 0.2
di usura e binder (BI) nel caso di aperture al tratfico temporanee
Conglomerati bituminosi drenanti (DR) 40 0.7
Conglomerati bituminosi drenanti alleggeriti (DAE) 43 0.6
Microtappeti a freddo (Macroseal - MTF) - spessore 6 mm 50 0.2
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CONTROLLO REGOLARITA’

La regolarita della superficie di rotolamento dei pneumatici dovra
rispondere ai seguenti requisiti:

Indice |.R.l. (International Roughness Index, calcolato come definito dalla
World Bank nel 1986 — The International Road Roughness Experiment) a
partire dal profilo longitudinale della pavimentazione,

inferiore o uguale a 1,8 mm/m nel caso di intervento con strato di
superficie steso su tutta la carreggiata,

inferiore o uguale a 2,0 mm/m nel caso di intervento limitato a una parte
della carreggiata.
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CONTROLLO REGOLARITA’

intervenga esclusivamente sugli strati superficiali con:

« Conglomerati Bituminosi tipo Usure (US) e Binder (Bl) in caso di
anticipata apertura al traffico

» Conglomerati Bituminosi tipo Drenanti (DR) e Drenanti con argilla
espansa (DAE)

* Trattamenti Superficiali (TS)

in genere il valore ottenuto dopo l'intervento non dovra essere
peggiore di quello presente prima di esso;

in caso di carenza di misura preventiva, il valore di IRl dovra
essere inferiore o uguale a 2.5 mm/m
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REGOLARITA’ - DETRAZIONI

La riduzione sara applicata in punti percentuali ai prezzi di
aggiudicazione dei lavori del materiale coinvolto (conglomerato
su cui avviene il rotolamento o trattamento); detti punti
corrisponderanno ad un terzo dei punti percentuali per cui I'lRI
differisce in aumento rispetto ai valori limite prescritti
(esemplificando, se la differenza € del 18% rispetto al valore
previsto, la penale sara del 6 %).

La detrazione riguardera la realizzazione dell'intera larghezza
dello strato piu superficiale per tutto il tratto omogeneo a cui si
riferisce, questo fino al raggiungimento di una soglia di non
accettabilita appresso specificata:

IRI > 2,8 mm/m.
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